
 

1 

Novembre  2017  

 

 

 

 

 

 
Núm. 15 

http://www.cetit.cat/public/agenda/activitat_inscripcio.aspx?idactivitat=1292


Butlletí Enginyers Tarragona  

Enginyers Tarragona  

  

 
 

 

Col·legials i professionals 

  



 

3 

Ets autònom? Això t'alegrarà 
el dia...  

 

Tributen les indemnitzacions 
per acomiadament? 



Butlletí Enginyers Tarragona  

Enginyers Tarragona  

 

 

http://www.cogitiformacion.es/
https://www.cogitiformacion.es/


 

5 

 

http://www.cetit.cat/Public/Agenda/Activitat.aspx?idactivitat=1284
http://cejfe.gencat.cat/ca/formacio/perits-judicials/
http://www.cetit.cat/public/agenda/agenda


Butlletí Enginyers Tarragona  

Enginyers Tarragona  

 

http://www.cetit.cat/Public/Borsa/
http/www.cetit.cat/borsa/


 

7 

 

S’han detectat més de 500 espècies 

d’organismes marins amb microfilament de 

plàstic. I és que a cada km2 de fons del mar 

hi ha un jersei polar desfet. Com podem 

evitar-ho?

Fa molts que hem incorporat els teixits 

sintètics a la nostra vida, perquè permeten 

fer roba amb moltes prestacions i que el 

preu sigui més barat. Aquesta roba està feta 

amb uns microfilaments molt i molt prims. 

Amb el desgast de la roba, aquesta 

microfibra va a parar a l’aigua i, per tant, al 

mar. I com està feta de plàstic la seva 

durada és llarguíssima.

Quina és la magnitud d’aquest problema?

És un plàstic que no es degrada, i és una 

font de contaminació per medis aquàtics.

El fil de polièster s’obté mitjançant un procés 

de d’extrusió, pot fer kilòmetres de longitud 

però, en canvi, fa només unes micres de 

gruix.

Quan es combina el polièster amb fibres 

naturals s‘ha de tallar i ajuntar per torsió. El 

resultat és un fil més agradable al tacte, 

però té tendència a desfilar-se durant el 

rentat.

?

 

Que el cotxe elèctric conquistarà les nostres 

carreteres és evident, però en aquestes 

mateixes carreteres hi haurà un altre 

protagonista important: el camió elèctric. En 

la batalla per oferir vehicles d’aquest tipus 

hem vist com per exemple Tesla semblava 

anar més avançada que altres empreses. 

Això no és necessàriament cert, perquè tant 

Cummins com Mercedes ja han fet passos 

en aquest sentit, i ara és Daimler AG què ha 

presentat el seu E-Fuso Vision One, un 

camió que pot transportar 11 tones de 

càrrega i que té una bateria elèctrica amb 

una autonomia de 350 km. 

Els camions hi són, la infraestructura no tant 

L’empresa alemanya ha anunciat aquest 

nou llançament en el Tòquio Motor Show, i 

ha explicat que l’E-Fuso Vision One és part 

de l’esforç que la seva divisió Mitsubishi 

Fuso Truck and Bus porta a terme per 

convertir en elèctrics tots els camions i 

autobusos del fabricant a curt i mig termini. 

El fabricant indicava a més que en la seva 

configuració més ambiciosa el camió pot 

albergar una bateria de fins a 300 kWh de 

capacitat (el Tesla Model S arriba als 90 

kWh de capacitat en les seves bateries), el 

que precisament permet que recorri aquesta 

distància de 350 quilòmetres 

http://expert.enginyerstarragona.cat/1359-2/
http://expert.enginyerstarragona.cat/
http://expert.enginyerstarragona.cat/daimler-presenta-camio-electric/

